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ARAÇ KULLANIM BİLGİLERİ

DEBRİYAJIN GÖREVLERİ

· Aracı harekete geçirir.

· Aracın viteslerini değiştirmeyi sağlar.

· Durulduğunda aracın stop etmemesini sağlar.

Debriyaj güç aktarma organı olup sürücünün isteğine göre motor ile tekerlekler arasında irtibat kesici ve irtibat sağlayıcı bir görev yapar. Debriyaja basıldığında motor ile tekerlekler arasında irtibat kesilir, tekerlekler serbest kalır araç iniş eğiminde ise hızlanır, çıkış eğiminde ise yavaşlar, düz yolda ise belirli bir süre hızı değişmez; ancak yer çekimi, sürtünme ve rüzgâr kuvvetinden dolayı araç yavaşlamaya maruz kalır.  Debriyajdan ayak çekilmeye başlandığında motor ve tekerlekler arasında irtibat sağlandığından araç harekete geçer. 

Aracın vitesleri değiştirilirken şu sıralama takip edilir;

· Debriyaja basılır, gaz kesilir aracın vitesi değiştirilir, debriyaj yavaşça bırakılarak gaz verilir.

· Araç kullanma davranış şekli olmayıp, sürücü hal ve hareketlerini içinde bulunduğu şartlara göre düzenler.

· Buna göre; düz yollarda trafik yoğunluğu var ise aracı durdurma şeklimiz debriyaja basılıp fren yapma şeklinde olmalıdır. Aracın hızı fazla ise fren ile yavaşlatılıp debriyaja daha sonra basılır.

· İniş eğimli yolarda; fren ile kontrol yapılıp debriyaja basılır. Çıkış eğimli yollarda ise debriyaja basılıp frenleme yapılır.

FRENİN GÖREVLERİ

· Aracı yavaşlatma ve durdurma işlemlerini gerçekleştirir.
VİTESLER VE HIZ LİMİTLERİ

    Vitesler aracın gücünü, motorun devrini ve hızını ayarlar.

· 1.Vites: Minimum hız limiti 5 KM – Maksimum hız limiti 40 KM olup, 20 KM hızı aştıktan sonra ikinci (1.)  vitese geçilir.

· 2.Vites: Minimum hız limiti 10 KM – Maksimum hız limiti 60 KM olup, 40 KM hızı aştıktan sonra üçüncü (3.) vitese geçilir.

· 3.Vites: Minimum hız limiti 30 KM – Maksimum hız limiti 80 KM olup, 70 KM hıza ulaşıldığında dördüncü (4.) vitese geçilir.

· 4.Vites: Minimum hız limiti 50 KM – Maksimum hız limiti 120 KM olup, 100 KM hıza ulaşıldığında beşinci (5.) vitese geçilir.

SÜRÜŞ KURALLARI


ŞERİT: Taşıtların güvenli olarak bir dizi halinde seyretmeleri için karayoluna çizilmiş çizgilerle belirlenmiş alanlardır; kısaca iki çizgi arasıdır.

ŞERİT İZLEME KURALLARI
Şerit bir çeşit koridordur, iki şerit arası ortalama 2.5m’dir. Araç enleri ortalama 1.5m’dir, aradaki fark ortalama 1m olup şeritler düz ise 0.5m solda, 0.5m sağda kalacak şekilde yol ortalanarak sürüş yapılır. Şerit (yol) sola virajlı ise viraj boyunca sol çizgiye yakın sürüş yapılır. Şerit (yol) sağa virajlı ise viraj boyunca sol çizgiye yakın sürüş yapılır. Bu kurala uyulmadığında araç virajı dönerken araçlardaki merkezkaç kuvvetinden dolayı savrulmaya maruz kalınır .
KESİK ÇİZGİ

Kesikli yol çizgisi görüşü açık, düz yol kesimlerine çizilir. Bu çizgi boyunca kurallara uymak, trafikte tehlikeye düşmemek kaydıyla öndeki aracı geçmek gibi sebeplerle şerit değiştirebileceğimizi bildirir.
DEVAMLI ÇİZGİ
 (Tırmanma şeridi bulunan üç şeritli ve iki yönlü yol kesimlerinde en sağdaki şeride geçme hali hariç) Öndeki araçları geçmenin yasak olduğu kavşak, tepe üstü, dönemeç, yaya geçidi, köprü, tünel, gibi yerlerin yaklaşımında çizildiği için şerit değiştirilemez, çizgi boyunca hiçbir sebeple sol şeride geçilmez.

KESİK VE DEVAMLI ÇİZGİ YANYANA İSE
Bu çizgi boyunca araçlara en yakın olan çizginin anlamına göre hareket edilir. Kesikli çizgiye yakın olan araç şerit değiştirebilir, düz çizgiye yakın olan araç şerit değiştiremez.

PARALEL DEVAMLI ÇİZGİ
Bu çizgi taşıt yolunun bölünmüş yol durumuna getiren ayırıcı (refüj ) anlamındadır. Bu çizgiler boyunca karşı yönden gelen trafik için ayrılmış yol bölümüne girilmez.
OKLU ÇİZGİLER

Gidişe ayrılmış çok şeritli yollarda sürücülerin yapmak zorunda oldukları hareketleri göstermek maksadıyla taşıt yoluna yazılan yazılar ve çizilen işaretlerdir. Özellikle kavşak yaklaşımlarında, gidilecek yöne göre uygun şeride girilmesi gerektiğini hatırlatır.
SİNYALLER VE KULLANIMI

SOL SİNYAL: 
Sol sinyalin dört anlamı vardır;

· Yola çıkış yaparken,
· Sola dönüş yapacak olan sürücü şehir içinde 30m önceden şehir dışında 150m önceden dönüş yapacağı şeride girer ve dönüşünü şeridini terk etmeden tamamlar.

· Öndeki araç sollanıp geçilecekse şerit çizgileri kesik ise sol geriyi görme aynasında sol şerit ve iki yönlü yollarda ileriden gelen araç yok ise solama gerçekleştirilir.

· Sola şerit değiştirmelerde de solama kuralları geçerli olmak kaydıyla şerit değiştirilir. (sol sinyal kullanılır)
SAĞ SİNYAL: 

Sağ sinyalin dört anlamı vardır;
· Yolun sağında uygun bir yerde durulacaksa,
· Sağa dönüş yapılacaksa,
· Sağa doğru şerit değiştirilecekse,
· Sollanan aracın tekrar önündeki şeride girilecekse yukarıda bahsettiğimiz kurallara uygun olarak kullanılır.
SÜRÜCÜLER İÇİN TEMEL BİLGİLER
1-) Takip Mesafesi kuralı hızımızın yarısı kadar metredir.

2-) Duruş mesafesi öndeki aracın arka lastiklerini görecek mesafedir.
3-) Sola dönüşler geniş kavisli, sağa dönüşler dar kavislidir.
4-) Otomobiller için hız kuralı:
· Şehir içi 50 km hız
· Şehir dışı 90 km hız
· Otoyol 120 km hız
5-) Geçiş üstünlüğü sıralaması:
· Ambulans
· İtfaiye
· Polis
· Koruyan ve korunan araçlar ve diğerleri

6-) Geçiş hakkı, taşı, araç ve yayaların yolu kullanmadaki öncelikleridir.

7-) Trafik Düzenlenmesi Önceliği

· Trafik Polisi (zabıtası)
· Trafik İşareti 
· Trafik Levhaları
· Yer İşaretleri

8-) Sollama Kuralları:
· Sinyal Vermek
· Sol aynamız ile kendisini sollayan var mı bakmak
· Karşı istikametten gelen aracın hızına ve uzaklığına bakmak
· Sollama yasağına dikkat etmek

· Tüm şartlar uygunsa sollama yapmak
9-) Sollamada Dikkat Edilecek Hususlar:
· Viraj, tepe noktalar, tünel, köprü, ışık yaklaşımı, kavşak yaklaşımları,
yaya-okul geçitleri yaklaşımlarına yaklaşırken hız ve sollama yapılmaz.
· Sol şerit devamlı kullanılmaz sadece sollamalar içindir
· Sağdan sollama yapılmaz
· Şerit değiştirmede şehir içi 30m kala, şehir dışı 150m kala hız düşürülür,
uygun şeride geçilir ve sinyal verilip dönüş yapılır.

10-) Sollama Bitim Kuralı, arka görüş aynasından (dikiz) sollanılan araç
görülene kadar düz gidilip aynadan görüldükten sonra sağ sinyalle önüne geçilmeli.

11-) Geçiş Hakları (aksine bir levha yoksa)
· Büyük araç küçük araca yol verir
· Motorsuz araç motorlu araca yol verir
· İnen araç çıkan araca yol verir
· Soldaki araç sağdaki araca yol verir (Kontrolsüz kavşak)
· Dönel kavşakta kavşak içindeki araca diğer araçlar yol vermeli.
PARK ÖZELLİKLERİ 
SAĞ GERİYE PARALEL PARK


Sağ geriye paralel park yapacak sürücü arkasına gireceği araca aynaları yan yana olacak şekilde paralel durur. Aracın vitesi geriye alınır, aracımızın sağ aynası yanına durduğumuz aracın iki kapı ayrım çizgisine gelinceye kadar geriye gelinir. Aracın arkasını sağa vermek için direksiyon tam sağa çevirilir. Aracımızın sağ aynası, arkasına gireceğimiz aracın stop lambası ile aynı hizaya gelinceye kadar geri gidilir. Sonra direksiyon tam sola çevirilir; sağ geriyi görme aynasından kaldırım izlenerek, kaldırıma paralel olacak şekilde yanaşılır.
NOT: Bu ayarları yaparken kaldırımın eğriliği ve arkasına gireceğimiz aracın kaldırıma uzaklığı yâda yakınlığı az da olsa ölçülerimizi bozabilir, bu gibi durumlarda sürücü direksiyonda küçük ayarlarla parkını düzgün hale getirilebilir. Sol geriye park’ta bu ölçülerin tam tersi yapılır.
SAĞ İLERİ DİKİNE PARK


Sağ ileri dikine park yapacak sürücü yolun gidişe ayrılan kısmının solunda olur. Yanına gireceği aracın gireceği taraftaki stop lambası ile sağ geriyi görme aynası aynı hizaya geldiğinde direksiyon sağa doğru çevrilerek parka yanaşılır. Gittikçe kaldırım kapandığından yanına paralel durduğumuz araçların aynaları ile aracımızın yan yana gelecek şekilde park tamamlanır. Çıkışta ise aracın arkasını sağa vereceksek; solumuzdaki aracın stop lambasına sol geriyi görme aynası isabet ettikten sonra direksiyon sağa çevirilir Aracın arkası sola verilecekse; sağımızdaki aracın stop lambasına sağ geriyi görme aynası isabet ettikten sonra direksiyon sola çevrilir. Sol ileri dikine park bu ölçülerin tam tersidir.
SAĞ GERİYE DİKİNE PARK


Sağ geriye dikine park yapacak sürücü geri geri gireceği araçların arasına sanki ileri girecekmiş gibi yaklaşır. Direksiyonunu tam sola çevirir ve ileri doğru gider, daha sonra direksiyonunu sağ yaparak sağ ve sol geriyi görme aynalarından her iki yöndeki aracı kontrol ederek onlara paralel olacak şekilde geriye doğru gelir. Aynaları aynı hizaya gelince parkını tamamlamış olur. Sol geriye park bu ölçülerin tam tersidir.
TRAFİK TANZİM LEVHALARI

[image: image1.jpg]Veo®eO

Yol Ver Kargidan TasttGromoz  Tagt Traigine
Gelene YorVer apal Yol
Kamyon Otobiis Treyler Yaya Arabas
Gremez Gromez Giremez Giromaz Gremez
Moloru Tagt Tagt Yoksekid Uz,
Giremez Grahez M A Oan Mooy £ Ban Metdon s O
TasiGromez TastGromez Tagt Gromez
Soa U - Doniss OnliTass  Komoniron Azami Hi
Oondimez Vapimaz Gogmek Yasalar i Tagi Sinamasi
oo
Gomovasay  Kamorlarkin - SafaMechut st ochur Hor Mochurs
T cogma oy Sors Yon
HerliYandan  AdaEainda  MecbuniBsket  Mecbu Yaya Mocouri At

Giiniz Doniniz Yolu Volu Yolu




[image: image2.jpg]TEHLIKE UYARI ISARETLERI

b
B>
B>
B>

(T-1a) (T-16) (T-23) (T-2b)
Saga Tehlikeli Virg Sola Tehlikeli Virj  |Saga Teh. Devamis Viralar | Sola Teh. Devamls Virglar

>
>
B
B

(T-33) (T-35) (T-43) (T-4b)
Tehlikeli Ezim (inis) ‘Tehlikeli Egim (Gikus) |iki Taraf Dardlan Kaglama| Sagdan Dardan Kaplama

P
D>
P>
B>

(T-4c) (T-5) (T-6) (T-7)
Soldan Daralan Kaplama Agilan Kopri [Deniz-Nehir Ken. Biten Yol Kasidi Yol

B>
B
>
B>

(T-8) (T-9) (T-10) (T-11)
Kaygan Yol Gevgek Malzemeli Zemin Gevgek Sev Yaya Gegidi

P>
B>
>
B>

(T-12) (T-13) (T-143) (T-148)

Coruldar Gegebilir Bisiklet Gegebilir | Ebli Hayvanlar Gegebilir | Vahsi Hayvanlar Gegebilir

/BN

(T-15) (T-16) (T-17) (T-18)
Yolda Caligma Ikl Tsaret Cihaz Havadam (algak Upng) Vandan Rizgar

B
>
B>
>

P
B
B>
B

(T-19) (T-20) (r-21) (T-223)
ik Yonld Vol Dikkat Kontrolsuz Kavsak | Anayol-Tdli Yol Kavsag





TEHLİKE UYARI İŞARETLERİ
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BİLGİ İŞARETLERİ
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DURAKLAMA VE PARK ETME İŞARETLERİ

Araçların duraklama ve park etme hallerinde trafiğin akışı ve güvenliği bakımından yapılması gerekli görülen düzenlemeleri belirleyen işaretlerdir.
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OTOYOL İŞARETLERİ
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İLERİ SÜRÜCÜLÜK NEDİR?

        “Motorlu Araç Kullanımı” çoğumuzun günlük olarak yaptığı aktiviteler arasında en tehlikelilerinden biri olmasına rağmen, hakkında en az bilgi ve beceriye sahip olduğumuz konudur.

        Tüm dünyada olduğu gibi, ülkemizde de sürücü kursları trafik kurallarını, araçların temel fonksiyonlarını ve bir yerden başka bir yere gidebilmeyi öğretir. Ancak, bu arada acil bir durumdan nasıl kurtulunacağını ve bu duruma düşmemek için gerekli önlemleri öğretmez. Bu yüzden ülkemizde araç kullanma ile ilgili bilgiler kulaktan dolma ve çoğunlukla yanlıştır.

       Günümüzün acımasız trafik ortamında ise eksik ve yanlış bilgi ile yola çıkan sürücünün şansı çok azdır.

       Bu bağlamda vermiş olduğumuz direksiyon eğitim programlarıyla kursiyerlere otomobili daha iyi kullanma ve tehlikeleri önceden görme gibi konularda gerekli beceriler kazandırılmakta ve trafikteki can güvenliklerine önemli katkılar sağlanmaktadır.

NEDEN İLERİ SÜRÜCÜLÜK EĞİTİMİ?

     Can güvenliği sağlamak için:

· Dünyanın en tehlikeli trafik ortamı ülkemizdedir.
· Ülkemizdeki trafik kazalarının %95’i sürücülerimizin bilgi ve beceri eksikliğinden kaynaklanmaktadır.
· Trafik, hayatımızın büyük bir kısmını geçirmek zorunda olduğumuz, çok paydaşlı, son derece tehlikeli bir ortaklıktır.

Maliyetleri azaltmak için:

· Azalan kaza riskleri ve araç onarım masrafları.

· Azalan işçilik kaybı.

· Azalan yakıt gideri.

· Azalan araç bakım gideri.

· Azalan araç sigorta bedelleri.

En güncel bir toplumsal sorunun çözümüne katkıda bulunmak için:

· İyi bir direksiyon eğitimi
· Otomobil kullanımı ile ilgili bilgi ve beceri kazanma

· Tehlikeyi önceden görerek tanımlayabilme

· Güvenli sürüş tekniklerini öğrenme

Gibi SÜRÜCÜ GELİŞTİRME PROGRAMLARI’NI bizden öğrenebilirsiniz.

SÜRÜCÜLER İÇİN FAYDALI BİLGİLER

· İyi bir sürüş ve frenleme için lastiklerin dış yüzeyini ve stepne dahil tüm lastiklerin havasını mutlaka kontrol edin. Kötü bir lastik her zaman kaza sebebi olabilir. Ayrıca kabak lastikler, özellikle yağışlı havalarda direksiyon hâkimiyetini tamamen sürücünün elinden alabilir. Kabak lastikleri değiştirin.

·  Lastikleri iki ön veya iki arka şeklinde değiştirin. Her iki lastiğin de aynı desende olmasına dikkat edin. Unutmayın ki Lastik dış derinliklerinde eşit olmayan aşınma oluşması yani, lastiklerden birisinin ötekisine nazaran daha fazla ve normal olmayan biçimde yıpranması ön düzen sisteminde bir arıza olduğunun habercisidir. 

· Fren hidrolik yağının seviyesindeki azalma bir arızanın habercisi olarak kabul edilmelidir. Fren pedalına basıldığında pedal önce bir yerde durup daha sonra bir gevşeme hissediliyorsa ciddi bir sorun var demektir. Fren pedalına basılınca bir yaylanma hissediliyorsa sistemde hava vardır. Hemen servise gidin. 

· ABS fren sistemi, virajlarda ıslak yüzeylerde çakıl ve benzeri malzemeli yollarda daha iyi yol tutuşu sağlamaz. Yağdan fazla hızla virajlara girerken yol platformunda kalmanıza yardım etmez. ABS'nin ıslak yol yüzeyinde önünüzdeki aracı yakın takip ederken ortaya çıkan bir frenleme durumunda size bir yararı olmayacaktır. 

· Emniyet kemerinin taşıtınızın orta direklerinde bulunan ayarlı tutucularından boyunuza göre ayarlayın. Emniyet kemeri kesinlikle boyun bölgenizin üzerinde olmasın. Bu tip kullanım kaza sırasında boğulmanıza sebep olabilir. 

· Kış aylarıyla birlikte araçlarda elektrik sarfiyatı artar. Bu yüzden ilk olarak elektrik marş ve şarj dinamolarının kontrol ikinci olarak da akülerin bakımını yaptırın. Akü çok yoruluyorsa akü suyunu, suyundaki asit oranını ve kutup başlarını kontrol edin. Kutup başlarını gres yağı, bulunamıyorsa vazelin yağı ile silinin. 

· Yakıt filtresini ve karbüratörü kontrolden geçirin. Yakıt filtresinin içine kaçacak suyun donması, aracın çalışmasını zorlaştırır. Karbüratörün içine kir ve tortuların girmezsi de yakıt sarfiyatını arttıracağı gibi aracınızın istenilen düzende çalışmasını engeller. 

· Kışa giriş bakımına radyatöre antifriz koymakla başlayabilirsiniz. Sürücü olarak işlemi kendiniz yapabilseniz de yetkili bir servisin yardımına başvurmanızda faydalar olduğunu da unutmayın.


· Her zaman aracınızda mutlaka çekme halatı, takoz, zincir ve reflektör bulundurun Yağış anında kayganlaşan zeminde takip mesafesine uyun. Hız yapmayın. 

· Soğuk havalarda aracınızın el frenini kesinlikle çekilmeyin. Eğer çekili unutulmuş ve donmuşsa aracı arkadan ve önden iterek sıkışan frenin açılmasına çalışın. Üzerine sıcak su dökerek açmak da bir çözüm yoludur. Aracın kilidinin donması durumunda kapıyı açarken anahtarı ısıtın.

· Kapıları sürekli olarak kapalı tutun. Şehirlerarası yollarda seyahat ederken ayrıca kilitli tutmayı unutmayın. Kapı kollarını, elektrikli dikiz aynalarını ve antenleri vazelinle silerek donması önleyin. 

· Kış şartlarına hazırlama eylemine cam sileceklerinden başlayın. Donan cama kesinlikle sıcak su dökülmeyin, cam çatlar. Normal çeşme suyu yavaş ama iyi bir buz çözücüdür. Tedbirlerin baştan alması durumunda, pratikliği bakımından camların dış yüzeyinin antifrizle silinmesi daha uygundur. İç yüzeylerin sıvı sabunla silinmesi durumunda buğulanma engellenir.
EMNİYETLİ BİR SÜRÜŞ İÇİN TAVSİYELER

     ÖZLEMİMİZ: Trafik terörünün ve kazaların olmadığı, yürek yakan feryatların bittiği bir Türkiye…
     Hoşgörü ve akılcılığı siz başlatın, isteyenlere siz yol verin, en çok 5 saniyenizi alır, 50 kez gülümseyerek yol verirseniz, 250 saniye eder[image: image9.png]



Bir gün bakarsınız yol verdikleriniz size yol verir…


1-) Kesinlikle alkollü olarak araç kullanmayın ve kullandırmamaya çalışın[image: image10.png]




2-) Eskimiş lastiklerle yola çıkmayın kışın en az diş kalınlığı 3 mm yazın 2
mm olmalı[image: image11.png]


 (Dünya standardı ortalama 1,6 mm, yeni lastikler 8 mm) Yol ve hava şartları ne olursa olsun havalarını indirmeyin[image: image12.png]




3-) Emniyet kemerinizi mutlaka takınız ve taktırınız[image: image13.png]


Mümkünse arka koltuktakilere de taktırınız Unutmayın (50 KM HIZDA)ani fren esnasında ortalama ağırlıklar 40 kat artarak öne doğru fırlayacaktır[image: image14.png]




 INCLUDEPICTURE "http://www.frmalev.com/images/smilies/nokta.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image15.png]
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Arka cam önüne sert cisimler koymayın bagajdaki sert cisimleri gerekirse sabitleyin[image: image18.png]
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Çocukları mutlaka çocuk koltuğuna oturtunuz[image: image21.png]




4-) Gece ve gündüzleri mutlaka kısa farlarınız ı yakınız [image: image22.png]


Farlarınız, Aynalarınız,Camlar,Stoplar,Park lambaları daima çalışır ve temiz olmalı[image: image23.png]



Görüşü engelleyecek hiçbir cismi cama yapıştırmayınız[image: image24.png]


(Aynalara Cd,Çavuş üzümü asmayın, arka cam önüne karpuz dilimi,kafası sallanan köpekler koymayın[image: image25.png]
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)

5-) Sileceklerinizi görüşün kapanmasını beklemeden çalıştırın lastiklerini gerekirse değiştiriniz[image: image28.png]




 INCLUDEPICTURE "http://www.frmalev.com/images/smilies/nokta.gif" \* MERGEFORMATINET [image: image29.png]
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6-) Sinyallerinizi yön değiştirmelerde mutlaka kullanın,Sinyal vermeniz size geçiş üstünlüğü sağlamaz kontrol ettikten sonra şerit değiştiriniz[image: image31.png]


Başkasının sinyaline asla güvenmeyin[image: image32.png]
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7-) Yağmur un yağdığı ilk anlarda dikkatli olun hız azaltın,Mıcırlı ve sisli havalarda da hız azaltın[image: image34.png]




8-) Direksiyon simidini mutlaka iki elle tutun ve 9[image: image35.png]


15 pozisyonun da olmalıdır[image: image36.png]




9-) Koltukları mutlaka kendinize göre ayarlayın,direksiyona olan uzaklığınız omzunuzu koltuk sırtlığından kaldırmadan bileğiniz direksiyonun 12 noktasına değecek şekilde ayarlayınız[image: image37.png]


Ayağınız pedallara basılı iken gergin olmamalı ve dizinizde normal bir açı olmalıdır[image: image38.png]




10-) Acil fren durumunda daha kısa mesafede durmak için debriyaja ve frene birlikte basınız[image: image39.png]


Daima seyir esnasında ön ve arka trafiği kontrol ederseniz algılama süresi kısalır ve daha kısa mesafede durabilirsiniz[image: image40.png]




11-) Kırmızı ışıkta ve yaya geçitlerinde durduğunuz zaman geçit çizgilerini ihlal etmeyin ve bu sayede yeşil in yandığını daha rahat görebilirsiniz[image: image41.png]
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12-) Yolda geçiş hakkı için kimseyle çekişmeyiniz ve gülümseyerek yol veriniz bu sürücü bir müddet sonra kendiside yol vermeye başlayacaktır[image: image43.png]
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13-) Kırmızıda sonra yanan yeşil ışık esnasında arkadaki korna seslerini dikkate almayınız[image: image46.png]


Kendinize 2 sn’lik bir zaman sağlayınız unutmayınız yandan çarpmalarda çok tehlikeli sonuçlar doğurur[image: image47.png]




14-) Sisli havalarda kayganlık faktörü artacağından takip mesafesini artırınız siste önünüzdeki aracı değil de yolun sağındaki yol çizgisini eğer çizgi yoksa yolun sağ sınırını takip ediniz[image: image48.png]




15-) Karşıdan gelen sürücü uzun farlarını yakmışsa sakın sinirlenip sizde yakmayın sakin olun hız azaltın onunla uğraşmayın karşı Tarafta herhangi bir engel varmış gibi davranın, farlarınızın ayarlarını mutlaka yaptırınız[image: image49.png]




16-) Ön yolcu hava yastığı varsa 1[image: image50.png]


65 cm den küçük boyluları ön koltukta oturtmayın [image: image51.png]




17-) Koltuk başlığı çarpmalarda hayat kurtarır araca bindiğiniz zaman ayarlarını kontrol edin.

18-) İlkyardım çantalarını göstermelik değil gerçek ilkyardım çantası bulundurunuz[image: image52.png]
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